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aliner auf NRW-Autobahnen

Bochumer Spediteur nimmt an Langzeitversuch in den Niederlanden teil -

Riesen-Truck fihrt vom Revier iiber Venlo nach Rotterdam

Auf Achse mit dem neuen Super-Schwergewicht

Ven Gregor Beldt

Bochum. Gigaliner. Was sich
anhirt wie die neue Super-
Fihre Travemiinde-Trelle-
baorg, ist der Name fiir einen
25-Meter-Lastzug, der ver-
suchswelse auch (ber NRW-
Asphalt rollt. Ein Albtraum
fir Deutschlands StraBen -
oder alles halb so wild? Der
Bericht cines Co-Piloten, der
sonst nur Auto fihrt.

[ stehe er nun. Grofi, breit
und lang. Von Dulsburyg tiber
Venlo nach Rotterdam geht
die Strecke. Scine  Gegner
nennén ihn Monster, das
StraBen kaputt macht und an-
dere Verkehrstellnehmer ge-
Fihedet, Filr seine Befrworter
ist der Gigaliner ein wichtiger
Faktor fur wirtschaftlich effi-

(W Bild: Boldi)

LMir machen Lkw in
Baustellen auch Panik. Da
splelt es aber keine Rolle,
ob ich elnen 40 Tonner
won 18.50 Metern Linge
iberhole oder einen
60-Tonnen-Lkw, der sechs
Meter linger ist.”

Crieter Hesse-PoBelius,
Spediteur aus Bochum.,

HAenten Gatertransport, der
den StraBenverkehr entlastet,

Die Beulen und Rostflecken
an den Seccontalnem, dis der
ll!i E
mitteln den Eindruck
welt herum gekomm
mussen, Und das I';lluﬂ'u!:
selbst? Nach dem ersten |, Bo-
ah!™ folgt dic Ermichterung:
Was sodl der Alb§rawm fur s
Autofahrer sein?™ In der Vior-
stellung waren die Bilder von
den Auvsmaben des Super-
Brummis gewaltiger, bedroh-
licher. Vergleiche mit | Boad-
Trains”, riesigen Trecks, dic
das Outhack in Australien
durchpflugen, sind jedoch
unangrbracht

D Beumumi rollt auf der
Adil | Das st unsene Benn-
strecke”, sagt Dieter Hesse-Po
Belivs, Geschiftsfahrer der
HP  Logistik  in  Bochum.,
Renrstrecke ? Kilometerlange
Raustellen  ewischen  Duis-
bure und der hollandischen
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Knzpp 25 Meterlang, zehn Achsenund bis 2u 60 Tonnen schwer, Der Gigaliner macht Eindruck.

direnee eflauben  ewiichen-
geitlich nur eine Hochsige-
Schwindigheit von 60 Kilome-
forn pro Stunde.

Die HI Logistik ist cine von
awei Speditionen in NEW, die
An cinem  niederlandischen
fangzeitversuch mit den Su-
per-Trucks teilnehmen. Seit
Fnapp einem Jahr hat Hesse

einen Gigaliner im Fuhrpark.
In Deutschiand fahren kann
er damit dank eince Ausnah-

divsem Frihling, Zuvor win
der Lkw in Maxim
nur inden Nieder
terwegs, Rollt or in Deutsdh-

Autobabhn-Well

anden un-  Achsen. Am Steuer;

Vom Fehrethaus aus sicht  Schwertransportern,  wollen
enl- wissen, wie sich das Ding
spanint aws. b hier oben, i Ribal”, erzahit er - nicht ohne
megenelmigungabererstseit  da unten,  Im Rickspiegel  Stolz. Der lingere Bremsweg
mehrals 20 Meter Eisen, Stahl - bel schlechtern Wetter und
LLinge und Gummi, verteiltauf zchn  die groBeren Bigen bei Kur- Winkel? _Der liegt kurz hin-
Heiko  venfahrien, ja, darauf misse  term Fihrerhais - wie bei je
Hanke. lhim machi die Fahrt  er besonders achten. Auf deér  dem anderen Brummi auch.”
lanad, sined stall maximal 50 sichtlich Spak.  Viele Fahrer-  Autobahn, sagt Hanke, sefen

nur 40 Tonnen erlaubi. Kollegen, auch  die  won  Unterschiede im Fahrverhal-

Sicherheit erhoht

Aus meiner Sicht sprechen
Aspekte wie Wirtschaftlich-
keit und der geringere Kraft-
stoff- und Schmierdlver-
brauch fiir den Linsatz der
Gigaliner, die zusitzlich mit
zwei bremsfihigen Achsen
ausgestattet sind und ja vor
allemn auf Autobahnen zum
Einsatz kommen sollen.

Aus Sicht des Spediteurs
kommt hinzu, dass eine
Mautersparnis erzielt wird,
die wiederum dem Endkun-
den und Verbraucher zugute
kommt. Mit Blick auf die
Konkurrenz in den Nachbar-
lindern ist der Einsatz eben-
falls von Vorteil, denn dort
werden die mit grofierem
Ladevolumen ausgestatteten
und von daher flexibleren
Fahrzeuge bereits eingesetzt.

3
=
=
E

Positiv wird sich auch die
Entlastung der Verkehrs-
dichte bemerkbar machen.
Und die Sicherheit wird er-
hiiht, da weniger Lkw unter-
wegs sind - was iibrigens
auch die Umweltfreundlich-
keit steigert. Somit werden
bestehende Gefahrenquellen
reduziert.

Oskar Vogel, Speditionsun-
ternehmer aus Paderborn

fen ka

Ural  der

(WR-Bild: Gregor Boldth

Zwischenstopp in Venlo.
lch wechsle in den Phw der

purhar. ..
Linge macht kein Problem. In
den Rickspiegeln sche ich al-
les, was hinter mir passiert.”
beruchtigle

Spedition, der den Gigaliner
an diesem Tag begleitet.  Let
op, lengte is 23,16 MTR",
warmnt die Schrift auf Neder-
landisch am Heck des Lastou-
ges, o Mir machen Lkw in Bau-
stellen auch Panik, wenn ich
neken ihnen herfahre”, gibt
speditionschef Dieter Hesse-
PoBellus zu - und schrinkt
gleich ein: ,Da spielt s aber
keine Rolle, ob kh einen
18,50 Meter langen 20 Ton-
ner uberhole oder einen 60-
Tonnen-Lkw der sechs Meter
langer ist.”

Blinker links und
iberholen - wo
bleibt der Schweil?

Tatsachlich? Die Ruck-An-
sicht des Gigaliners bt aus
dem Plew heraus kelne andere
als die auf ¢ir gewiihnli-
chen Lastzug. Die Seecontad
ner wirken schmaler als Hin
gei, deren Planen sich im
Fahrtwind nach auBen wils
ben. Aber sehen, was vome
los ist, das geht micht. Des-
halb Blinker links und e
schileunigen, uberholen. Kei-
ne swel Sekunden und der Gi-
paliner ist  passlert. Nich
sehilimm, nicht wirklich Lin-
ger als bei allen 40 Tonneon
auvor. Jetet das Einfadeln zwi-
schen Gigaliner und cinem -
anderen Brummi - von Angst-
achweif kelme Spur.

Ob's jeder so entspannt
sicht? Abwarten. Bald ollen
sie ja testweise, die 60-Ton-
nen-Riesen.
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